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OSTRZEŻENIE
Nieprawidłowa konserwacja układów 
hamulcowych motocykla może być nie-
bezpieczna dla Twojego życia lub zdro-
wia. Niewłaściwe działanie hamulców 
zwiększa ryzyko wypadku. Pamiętaj, aby 
sprawdzić hamulce przed każdym uży-
ciem motocykla, zgodnie z instrukcją ob-
sługi. Zawsze serwisuj hamulce zgodnie 
z programem serwisowania.

OSTRZEŻENIE
Jazda motocyklem w trudnych warun-
kach może być niebezpieczna. Błoto, 
woda, piasek lub inne ekstremalne wa-
runki mogą powodować przyspieszone 
zużycie hamulców. Może to prowadzić do 
wypadku. Jeżeli korzystasz z motocykla 
w niekorzystnych warunkach, hamulce 
muszą być kontrolowane częściej niż za-
pisano w programie serwisowym.

Kontrola hamulca hydraulicznego
1.	 Sprawdź skok pedału hamulca, skok powi-

nien mieścić się w zakresie. Jeżeli zakres 
jest większy oznacza zużyte klocki lub 
tarczę.

2.	 Sprawdź poziom płynu hamulcowego, 
powinien się on mieścić w zakresie za-
znaczonym na zbiorniczku płynu. W razie 
potrzeby uzupełnij płyn hamulcowy DOT4.

3.	 Minimalna grubość tarczy hamulcowej to 2 
mm a zakres pływania tarczy to 0,3 mm. 
Gdy przekroczone są wartości graniczne 
wymień tarczę.

Zakres pracy dźwigni hamulca przedniego: 
10-20 mm.
Zakres pracy pedału hamulca tylnego:
20-30 mm.

Płyn Hamulcowy
Należy sprawdzić poziom płynu hamulcowego 
w pompie hamulcowej. Jeśli poziom płynu jest 
poniżej dolnej kreski, sprawdź klocki hamulco-
we oraz stan ich zużycia. Jeśli klocki hamulco-
we są w dobrym stanie, uzupełnij płyn hamul-
cowy do właściwego poziomu.
W miarę jak zużywają się klocki hamulcowe, 
poziom płynu spada. Uzupełnianie płynu ha-
mulcowego zaliczane jest do okresowej kon-
serwacji.

rys. 029 

H

L

Zbiornik płynu hamulca przedniego

rys. 030 

H

L

Zbiornik płynu hamulca tylnego

UWAGA
Ten motocykl wykorzystuje płyn hamul-
cowy na bazie glikolu. Nie używaj i nie 
mieszaj różnych rodzajów płynu hamul-
cowego, w przeciwnym wypadku może 
to spowodować poważne uszkodzenie 
w układzie hamulcowym. Używaj tylko 
płynu hamulcowego DOT4. Nie rozle-
waj płynu hamulcowego na elementy 
malowane lub plastikowe, spowoduje to 
uszkodzenie tych powierzchni.
Nigdy nie używaj płynu hamulcowego 
z niezabezpieczonego pojemnika. Nie 
używaj płynu hamulcowego przechowy-
wanego przez długi okres, ponieważ płyn 
absorbuje wilgoć z powietrza.

OSTRZEŻENIE
Płyn hamulcowy może być szkodliwy w 
przypadku połknięcia, kontakcie ze skórą 
lub oczami. Jeśli połknąłeś płyn hamul-
cowy spowoduj wymioty i skonsultuj się z 
lekarzem. Jeśli płyn hamulcowy dostanie 
się do oczu lub na skórę, należy te miej-
sca dokładnie przepłukać dużą ilością 
wody.
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Klocki hamulcowe
Sprawdź stan klocków hamulco-
wych w celu ustalenia, czy klocki 
nie są zużyte do linii granicznej. 
Jeśli klocki są zużyte do linii gra-
nicznej muszą być wymienione na 
nowe przez autoryzowany serwis 
Romet. Tempo, w jakim klocki ha-
mulcowe zużywają się zależy od 
sposobu użytkowania motocykla, 
stylu jazdy i stanu nawierzchni.

rys. 032 
Hamulec przedni

rys. 033 
Hamulec tylny

Sprawdzaj codzienne stan hamulców według 
następujących punktów:
1.	 Wyciek płynu z przedniego i z tylnego ukła-

du hamulcowego,
2.	 Wyciek lub uszkodzenie przewodu hamul-

cowego,
3.	 Pracę dźwigni hamulca,
4.	 Zużycie przednich i tylnych klocków ha-

mulcowych.

UWAGA
Przedni i tylny układ hamulcowy wyma-
ga przewodu hamulcowego działającego 
pod wysokim ciśnieniem. Płyn należy wy-
mienić zgodnie z instrukcją serwisową w 
autoryzowanym serwisie Romet.

OSTRZEŻENIE
Jazda na zużytych klockach hamulco-
wych zredukuje siłę hamowania i zwięk-
sza ryzyko wypadku. Sprawdzaj zużycie 
klocków hamulcowych przed każdym 
użyciem pojazdu. Odwiedź Twój autory-
zowany serwis Romet w celu wymiany 
klocków hamulcowych, jeśli są zużyte.

OSTRZEŻENIE
Kontakt zużytych klocków hamulcowych 
z tarczą hamulcową spowoduje hałas i 
iskrzenie z zacisku hamulca. Spowoduje 
to brak możliwości hamowania i uszko-
dzenie tarcz hamulcowych.

UWAGA
Po wymianie przednich i tylnych klocków 
hamulcowych naciśnij i zwolnij kilka razy 
dźwignę hamulca, tak aby klocki ustawi-
ły się na właściwym miejscu. Następnie 
sprawdź, czy hamulce działają popraw-
nie.

OSTRZEŻENIE
Wymiana tylko jednego z dwóch klocków 
hamulcowych może być niebezpieczna. 
Wymiana tylko jednego klocka może 
spowodować nierównomierne hamowa-
nie. Wymień oba klocki jednocześnie.

Kontrola tarczy hamulcowej
Sprawdź tarczę hamulcową czy nie występują 
uszkodzenia lub pęknięcia.

Uzupełnianie płynu w przednim hamulcu
1.	 Ustaw kierownicę prosto,
2.	 Oczyść zbiornik z płynem hamulcowym, 

aby nie przedostał się kurz do jego wnętrza,
3.	 Odkręć dwie śruby zbiornika wyrównawczego,
4.	 Uzupełnij płyn hamulcowy do górnej linii, 

oczka kontrolnego.
5.	 Zamknij pokrywę.

Uzupełnianie płynu w tylnym hamulcu
1.	 Ustaw motocykl prosto,
2.	 Oczyść zbiornik z płynem hamulcowym, 

aby nie przedostał się kurz do jego wnę-
trza,

3.	 Odkręć dwie śruby zbiornika wyrównawczego,
4.	 Uzupełnij płyn hamulcowy do górnej linii.
5.	 Zakręć dwie śruby.

granica zużycia

rys. 031 
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UWAGA
	● Nie należy uzupełniać płynu hamul-

cowego ponad linię graniczną. Spo-
woduje to wyciek ze zbiorniczka płynu 
hamulcowego.

	● Uważaj, aby podczas uzupełniania nie 
dostał się do środka pył ani woda.

	● Nie używaj złej jakości płynu hamul-
cowego.

	● Płyn hamulcowy może uszkodzić po-
ważnie elementy tworzyw sztucznych 
lub gumy. Gdy rozlejesz płyn, wytrzyj 
go natychmiast.

INFORMACJA
Rekomendowany płyn hamulcowy to DOT4.

Czujnik hamulca przód
Czujnik hamulca przód znajduje się po we-
wnętrznej stronie dźwigni hamulca. 

Czujnik hamulca tylnego
Czujnik hamulca tylnego znajduje się na pom-
pie hamulcowej z prawej strony motocykla.

OSTRZEŻENIE
1.	 Po regulacji łańcucha lub demontażu 

tylnego koła należy ponownie spraw-
dzić poprawność działania hamulców 
oraz czy koła obracają się swobodnie. 

2.	 Hamulce to najważniejszy element 
w motocyklu, jeżeli nie jesteś pewny 
swoich umiejętności wykonaj przegląd 
hamulców w autoryzowanym serwisie.

HAMULEC TYLNY
Wciśnij pedał hamulca do oporu i sprawdź czy 
pedał porusza się prawidłowo. 
Jeśli ruch pedału hamulca jest niewłaściwy, 
wyreguluj luz pedału przy użyciu nakrętki regu-
latora przy pompie hamulcowej. 
Po regulacji, wciśnij pedał hamulca ręcznie aż 
poczujesz opór i sprawdź, czy luz pedału mie-
ści się w wyznaczonym zakresie.

Luz pedału hamulca: 10-15 mm (patrz rys. 035).

UWAGA
W przypadku gdy klocki hamulcowe osiąg-
ną linię graniczną zużycia, należy je natych-
miast wymienić.
Zużyta okładzina hamulcowa może spo-
wodować wypadek z powodu braku mocy.

rys. 034 

10-15 m
m

OPONY
Sprawdzaj okresowo ciśnienie w oponach i głę-
bokość bieżnika. Dla własnego bezpieczeństwa 
oraz żywotności opon, często sprawdzaj ciśnie-
nie w oponach i głębokość bieżnika.

OSTRZEŻENIE
Niezastosowanie się do tych ostrzeżeń 
może doprowadzić do wypadku z powo-
du uszkodzenia opon. Opony w motocy-
klu stanowią kluczowy element zachowa-
nia dobrej przyczepności.

	● Sprawdź stan opon i ciśnienie przed 
każdą jazdą.

	● Należy unikać przeciążenia motocy-
kla.

	● Wymiana opon powinna nastąpić 
przed starciem ogranicznika chyba, 
że wcześniej ulegnie uszkodzeniu lub 
pęknięciu.

	● Zawsze używaj rozmiaru i typu opony 
określonych w niniejszej instrukcji.

Ciśnienie w oponach
Niewłaściwe ciśnienie powietrza w oponach 
nie tylko przyspieszy zużycie opon, ale rów-
nież może wpłynąć na stabilność motocykla.
Zbyt wysokie ciśnienie w oponie powoduje 
słaby kontakt opony z podłożem, co może 
doprowadzić do poślizgu i utraty kontroli. 
Upewnij się, że ciśnienie w oponach mieści się  
w granicach określonych, przez cały czas 
użytkowania. Ciśnienie w oponach powinno 
być mierzone, gdy opona jest zimna. Jeśli po-
jawi się problem z ciśnieniem w oponie, należy 
ustawić ciśnienie za pomocą manometru.
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za dużo dobrze za mało

rys. 035 

Stan bieżnika
Obsługa motocykla z nadmiernie zużytymi 
oponami zmniejszy stabilność jazdy i może 
prowadzić do utraty kontroli. Sprawdź stan 
bieżnika za pomocą “wskaźnika zużycia opo-
ny”. Wymień przednią i tylną oponę jednocześ-
nie, kiedy pojawi się “wskaźnik zużycia opony”.

UWAGA
Jeżeli opona jest uszkodzona lub ma ni-
skie ciśnienie dalsza jazda może spowo-
dować niestabilność oraz dalsze uszko-
dzenie opony.

Ciała obce  
(śruby, gwoździe)

rys. 036 

Pęknięcia

rys. 037 

Nieprawidłowe 
zużycie

rys. 038 

Uszkodzenia (patrz rys. 036 – rys. 038)
Sprawdź czy:
1.	 Widoczne są pęknięcia,
2.	 Nieprawidłowe zużycie.

Kontrola kół
Wysokie ciśnienie powietrza w oponie spo-
woduje spadek komfortu jazdy oraz zwiększy 
zużycie opony. Niskie ciśnienie w oponach 
zwiększa opór toczenia koła, zwiększa zużycie 
paliwa oraz może doprowadzić do uszkodze-
nia opony.
W przypadku nieszczelności na wentylu nale-
ży wymienić cały element.
Co 300 km sprawdzaj naciąg szprych, w przy-
padku luźnych szprych naciąg je i zgłoś się 
do serwisu w celu inspekcji całego koła. Jaz-
da z luźnymi szprychami może prowadzić do 
uszkodzenia koła oraz wypadku.

Znacznik 
zużycia 
opony

Miejsca 
znaczników 

zużycia opony

rys. 039 

Minimalna głębo-
kość bieżnika

Koło przód 1.6 mm

Koło tył 2.0 mm

Ciśnienie
Koło przód 225±5 kPa

Koło tył 225±5 kPa
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UWAGA
Ciśnienie mierzymy na schłodzonej oponie.

Limit pływania 
koła

Pionowe 2 mm

Poziome 2 mm

REGULACJA DŹWIGNI SPRZĘGŁA
Luz dźwigni sprzęgła regulujemy za pomocą 
regulatora głównego (1) (patrz rys. 041) lub 
bocznego (2) przy dźwigni sprzęgła (patrz rys. 
042).

	● Aby dokonać znacznej zmiany, poluzuj na-
krętki regulatora głównego (1) i (3) (patrz 
rys. 040). Następnie możesz swobodnie 
wykonać regulację lewo-prawo.

	● W celu dokładnej regulacji, poluzuj nakręt-
kę kontrującą (3) przy dźwigni sprzęgła  
i obracaj regulator (2) (patrz rys. 041).

	● Po regulacji, dokręć nakrętki kontrujące 
(3).

	● Po zakończeniu regulacji, pociągnij dźwig-
nię sprzęgła aż poczujesz opór i sprawdź, 
czy luz dźwigni mieści się w wyznaczonym 
zakresie.

rys. 040 

13

rys. 041 

2 3

Kontrola luzu dźwigni
Pociągnij dźwignię sprzęgła do wyczuwalnego 
oporu, a przy użyciu linijki z podziałką sprawdź 
czy luz dźwigni mieści się w wyznaczonym 
poziomie.
Luz dźwigni sprzęgła: 10-20 mm.

rys. 042 

10-20  
m

m

UWAGA
Po zakończeniu regulacji, należy urucho-
mić silnik i sprawdzić czy pedał zmiany 
biegów działa prawidłowo.

CZYSZCZENIE I REGULACJA ŁAŃCUCHA
Czyszczenie, regulacja i smarowanie łańcu-
cha powinno odbywać się co 500 km. Łańcuch 
można oczyszczać szczotką lub bawełnianą 
szmatką. Przy dużych zabrudzeniach zaleca-
ny jest demontaż łańcucha i mycie w gorącej 
wodzie wraz z płynem do mycia naczyń. Nigdy 
nie myj łańcucha agresywnymi płynami typu 
benzyna, rozpuszczalnik, kwas. Po dokładnym 
umyciu pozostaw łańcuch do całkowitego wy-
schnięcia a następnie przenieś do kąpieli ole-
jowej na 10 minut.

Standardowa wartość luzu łańcucha napę-
dowego: 15~25 mm.
Sprawdź, czy luz występuje w pełnym zakresie 
łańcucha. Upewnij się kilkakrotnie przekręca-
jąc koło i sprawdzając luz w różnych miej-
scach. Jeżeli łańcucha nie da się naciągnąć 
wymień kompletny zestaw napędowy czyli łań-
cuch i zębatki.
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15-25 mm

rys. 043 

Przegląd łańcucha
Naciąg łańcucha powinien być ponownie usta-
wiany po przejechaniu każdych 500 km. Ugię-
cie łańcucha powinno się zawierać w przedziale 
15-25 mm, pomiędzy środkami kół łańcucho-
wych. Łańcuch powinien być regularnie podda-
wany kontroli i ustawiany w zależności od jazdy.

UWAGA
Smarowanie łańcucha powinno być prze-
prowadzone po przejechaniu nie więcej 
niż 500 km. Warunki drogowe mogą skró-
cić interwały smarowania łańcucha. Nie-
prawidłowy naciąg oraz brak smarowania 
łańcucha może spowodować osunięcie 
się łańcucha z zębatki co może dopro-
wadzić do uszkodzenia skrzyni biegów 
oraz karteru silnika. Uszkodzenie to nie 
podlega naprawie gwarancyjnej.

OSTRZEŻENIE
Wymienione sugestie są maksymalnym, 
dozwolonym przedziałem przy regulacji 
naciągu łańcucha. Każdorazowo, jednak 
przed jazdą należy sprawdzić lub ustawić 
naciąg łańcucha jeżeli jest to konieczne. 
Luźny łańcuch może uszkodzić silnik 
oraz inne podzespoły.

UWAGA

rys. 044 
Otwarty koniec spinki ogniwa łańcucha 
powinien być po przeciwnej stronie do 
kierunku ruchu łańcucha.

Regulacja łańcucha
1.	 Postaw motocykl na stojaku motocyklowym.
2.	 Poluzuj nakrętkę osi tylnego koła (1) oraz 

nakrętkę kontrującą (2).

3.	 Obróć śrubę regulacyjną (3) zgodnie z 
ruchem wskazówek zegara, utrzymując 
jednocześnie przednie i tylne koło łańcu-
chowe w jednej osi. Po ustawieniu odpo-
wiedniego naciągu łańcucha (15-25 mm) 
należy zakręcić nakrętkę osi tylnego koła 
i nakrętkę zabezpieczającą (2) (moment 
dokręcenia nakrętki osi tylnego koła wy-
nosi 40-50 Nm). Należy sprawdzić całość 
przed użyciem.

rys. 045 

1 2

3

INFORMACJA
Podczas wymiany łańcucha napędowe-
go na nowy, należy wymienić obydwa 
koła zębate.

Rutynowa kontrola łańcucha powinna pole-
gać na sprawdzeniu:
1.	 Spinki łańcuchowej,
2.	 Zaniku smarowania i rdzy ogniw łańcucha,
3.	 Skrzywionych lub zużytych ogniw,
4.	 Uszkodzeń ogólnych łańcucha,
5.	 Niewłaściwego naciągu łańcucha.

Dobre Zużyte

rys. 046 

W przypadku pojawienia się wyżej wymie-
nionych przyczyn, łańcuch może ulec znisz-
czeniu. Sprawdź także koła łańcuchowe pod 
względem:
1.	 Zużycia zębów,
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2.	 Złamanych lub zniszczonych zębów,
3.	 Nakrętki regulacyjnej napinacza łańcucha.

OSTRZEŻENIE
Jeżeli, po ponownym zamontowaniu 
koła, klocki hamulcowe nie pracują w 
prawidłowy sposób, przyczyną może być 
wadliwe działanie hamulców lub złe usta-
wienie koła. Przed jazdą, należy użyć ha-
mulca, naciskając na dźwignię hamulca 
do momentu, aż klocki będą mocno naci-
skać na tarczę hamulcową, zachowując 
bezpieczeństwo jazdy. Należy sprawdzić 
także swobodne obracanie się przednie-
go koła.

OSTRZEŻENIE
Niewłaściwa siła, użyta do zakręcania 
śrub i nakrętek może być przyczyną wy-
padku. Nakrętki i śruby należy dokręcać 
z zachowaniem ścisłych wartości mo-
mentu dokręcenia. W przypadku braku 
pewności, co do właściwego wykonania 
tych czynności, należy skontaktować się 
z doświadczonym technikiem obsługi.

PRZEGLĄD I USTAWIENIE PRZEPUSTNICY
Przegląd cięgna przepustnicy (gazu)
Sprawdzić należy prawidłowe działanie kie-
rownicy, przekręcając nią od pełnego skrętu 
w lewo do pełnego skrętu w prawo. Dodat-
kowo upewniając się, czy ograniczniki skrętu 
są w dobrym stanie. Należy również upewnić 
się, czy manetka gazu obraca się płynnie od 
pełnego otwarcia przepustnicy do pełnego 
zamknięcia. Kolejno sprawdzić prawidłowe 
działanie linki gazu pomiędzy manetką gazu 
a przepustnicą. Zamocować ją ponownie lub 
wymienić, jeżeli jest skręcona, uszkodzona, 
zablokowana lub działa nieprawidłowo.
Luz linki gazu to 2-6 mm.

KONTROLA ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO  
I TYLNEGO KOŁA
1.	 Należy zaciągnąć przedni hamulec, aby 

sprawdzić przedni widelec, ręcznie na-
ciskając i unosząc widelec. Układ zawie-
szenia przedniego widelca powinien być 
stabilny, sprawdzić należy jednocześnie 
czy nie ma wycieku oleju z amortyzatorów.

2.	 Aby sprawdzić oś tulei tylnego widelca, 
najpierw należy ustawić podpórkę pod wa-
haczem tak, aby tylne koło było uniesione. 
Następnie nacisnąć mocno na tylne koło 
aby wyczuć ewentualne luzy w piaście 
koła lub tylnym widelcu.

3.	 Dokładnie sprawdzić należy, czy przednie 
i tylne zawieszenie jest ustawione prawid-
łowo.

PRĘDKOŚĆ BIEGU JAŁOWEGO

UWAGA
Sprawdzenie i regulacja prędkości obro-
towej biegu jałowego, gdy wszystkie inne 
elementy silnika zostały dostosowane do 
określonych zakresów.

W tym modelu, prędkość biegu jałowego jest 
sterowana przez ECU. Ponieważ przepływ 
wlotowy na biegu jałowym został prawidłowo 
ustawiony w momencie dostawy, nie regulo-
wać prędkość obrotowej biegu jałowego śru-
bą regulacyjną zgodnie z zapotrzebowaniem.  
W przypadku, gdy prędkość obrotowa biegu 
jałowego jest niestabilna, niskie lub zbyt wy-
sokie, zgłoś się do Autoryzowanego Serwisu.

ZMIANA BEZPIECZNIKA
Motocykl jest wyposażony bezpiecznik który 
umiejscowiony są pod prawą kanapą.
Jeśli bezpiecznik często się przepala, musi 
istnieć zwarcie lub przeciążenie w instalacji 
elektrycznej. Niezbędne jest zdiagnozowanie 
usterki.

rys. 047 

UWAGA
Nie należy stosować bezpiecznika o wyż-
szych parametrach niż jest zalecany, w 
celu uniknięcia znacznego uszkodzenia 
układów elektronicznych, a nawet poża-
ru. Pamiętaj, aby nie myć akumulatora 
podczas mycia pojazdu.

OSTRZEŻENIE
Nie włączaj zapłonu podczas spraw-
dzania lub wymiany bezpiecznika, aby 
uniknąć zwarcia. Cała procedura wymia-
ny musi być zgodna z przepisami. Przy 
wymianie bezpiecznika nie zastępuj go 
innymi materiałami.
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